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VALKOMMEN TILLBAKA!

En Reflexen! Det var lange sen! Si kinner kan-
ske du som har varit medlem ett tag och har saknat
var medlemstidning. Sa kdnner vi i styrelsen ocksa.
Det blev ett ofrivilligt uppehall som har dragit ut pa
tiden och vi har forstatt att inte bara vi utan dven
manga av er har saknat tidningen. Den ér ett av for-
eningens verktyg for att informera om verksamheten
samt for att sprida aktuell branschkunskap. Nu ér vi
igdng igen och malet ar att fa ut tidningen pa regel-
bunden basis - hur ofta ér inte riktigt bestamt an.

En kort introduktion till foreningens arbete under
den senaste tiden och aktuella nyheter:

Hir vill jag passa pa och paminna om vara priser och
stipendier som vi delar ut arligen. Traditionsenligt sa
delade vi ut pris for béasta examensarbete och Trafik-
priset pa arsmotet i varas. Nytt for i ar ar att vi har ett
nytt samarbete med Structorstiftelsen och kommer att
kunna dela ut en prispeng pa 50 000 kronor till den
som efter att ha nominerats av sin hogskola och fétt
hogst poédng enligt vara bedomningskriterier. Lds mer
om villkor pa hemsidan. Sa in och titta! Sista decem-
ber édr deadline f6r nomineringar.

En annan nyhet ir vart mentorskapsprogram som
har startats under varen. Oavsett hur ung eller gam-
mal du ar eller hur lang erfarenhet du har - anmal ditt
intresse, sa ser vi till att formedla dig till en passande
mentor eller adept!

Som alltid ér det ni medlemmar som ir den vik-
tigaste delen av allt vi gor hér i féreningen och om du
har en intressant artikel eller ndgon annan text som
du tycker ska vara med i tidningen sa hor av dig. Vill
du till och med engagera dig i redaktionen sa skriv till
oss och beritta!

I nésta tidning planerar vi att berdtta mer om hur
det har gatt for vara aktuella mentorer och adepter.

Hall utkik i brevladan!

Ordforande TF
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Text: Karolina Pamp, Kista Science City AB

Hej Elias - du har precis varit i Kali-
fornien! Vad ar det mest spannan-
de dér runt mobilitet? Ar det nagot
fenomen som du inte ser hos oss?

- Precis! Ja, i San Fransisco ar det ju svart
att inte fascineras av alla sjdlvkorande bilar
som ir ute och snurrar pa gatorna. Aven
om de har synts i flera ar nu, s ar det gan-
ska nyligen som det 6ppnades upp f6r vem
som helst att bestélla en sjilvkorande taxi.
- Att ta sin fOrsta tur i en sjdlvkorande taxi
ar faktiskt ganska “mind-blowing”!

Jag hérde om en anti-autonoma-
rorelse, hur var den?

- Precis som du sdger sé har de sjilvko-
rande flottorna lett till en ganska intensiv
debatt. Bilarna tar massa plats i staden och
det stdller till en hel del problem att ha

en experimentverkstad mitt i en storstad.
Till exempel har fordonen haft problem
nér det brinner och brandbilar blockerar
vagen pa lite konstiga sitt eller nir ambu-
lanser ska fram - det kan verkligen stalla
till rejala problem om de sjalvkorande
fordonen blockerar vigen for utrycknings-
fordon. - En grupp som jag har traffat
heter Street Rebels. De gor fredliga aktio-
ner for skapa debatt kring de sjalvkorande
fordonen - ett exempel ar en uppmark-
sammad kampanj diar medlemmar i Street
Rebels placerade orange koner pa bilars
motorhuvar s de stannar. Medlemmarna

4 | Innovativ rorlighet - Kaliforniska framsteg

iden hér gruppen ar 6vertygade om att
sjalvkorande bilar kommer leda till annu
fler fordon i védra stider med 6kad tringsel
och trafik som f6ljd.

| Sverige tycker jag numera "buz-
zordet” r hallbar mobilitet, r det
samma i USA?

- I Kalifornien har man forvisso vil-

digt ambitiosa mél kring att stdlla om
transportsystemet, och det pagér valdigt
mycket spannande rorelser i den rikt-
ningen. Men vad galler kollektivtrafik &r
utgangsldget nagot helt annat &n i Sverige.
Bilen ér fortfarande valdigt dominerande,
speciellt i mindre urbana miljoer - det
finns helt enkelt ett for déligt utbud av
kollektivtrafik pa vildigt manga platser.
Men detta, tillsammans med problem att
fa till langsiktig finansiering, gor ocksa att
man 4r Oppen for nya sdtt att tinka. Till
exempel pagar en rad piloter kring DRT
(Demand Responsive Transport) och pa
vissa stéllen finns ett utvecklat samarbete
mellan den offentliga kollektivtrafiken
och aktorer som Lyft och Uber. Sen finns
det ju flera foretag med visionéra koncept
- till exempel pagar pilotférsok med helt
nya kollektivtrafikslag dar sjalvkorande
poddar kor pa egna vagar som ser ut som
cykelbanor. Det ér likt det gamla koncep-
tet med podcars, men dédr man anvander
ny teknik som haller nere kostnaderna.

AA

Visst haller Uber pa med andra
tjianster i USA jamforelsevis med
Sverige?

- Ja, i USA ér Uber och Lyft nagot annat
an den enkla taxitjansten som finns i
Sverige. De har en betydligt bredare palett
av tjanster och sjalvklart ocksa betydligt
fler forare och fordon. Genom &ren har

de véant upp och ner pa ganska mycket,
och pa manga sitt konkurrerar de hér
tjansterna med kollektivtrafiken. Men

de dr ju ocksa ett attraktivt alternativ for
de som inte har tillgédng till en egen bil.
Personligen tycker jag tjansterna dir man
samaker tillsammans med andra resenirer



ir spannande, dven om de sé gick tillbaka
rejalt och stangdes ner under pandemin.

Hur ser co-working ut i USA?

- I San Fransisco har pandemin verkligen
forandrat hur kontorsméanniskor jobbar.
Det finns ett stort verskott av kontors-
lokaler och min kénsla ér att det &ven
drivit pa co-working-kulturen. Wework
och en rad andra mindre co-working-
platser finns verkligen 6verallt i stan och
man har hittat en affairsmodell som gor
det riktigt enkelt och smidigt att spontant
hoppa in pa ett co-workingplace och
jobba ett par timmar eller ta ett mote.

Misstanker att samma sak kommer ske i
Sverige inom nagra ar.

Sag du nagra dronare?

- Nej det var lite daligt med drénare un-
der min resa. Men det ar helt klart span-
nande att lyssna pa foretag som Jetson.
Vad hénder om alla borjar képa flygande
dronarfarkoster for att ta sig runt - till
exempel for att slippa trafikkaos? =

Bild: gibblesmash via Unsplash

Elias Arnestrand ar fristaende konsult med lang erfarenhet fran innovationsarbete inom
mobilitetsomradet. Han har bland annat arbetat for Vinnova i Silicon Valley med fokus pa

samarbeten mellan Kalifornien och Sverige.
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DATAVISUALISERING

- VERKTYG FOR KOMMUNIKATION

Text: Elin Granath, WSP och Anton Larsson, WSP

Nar stora infrastrukturprojekt ska realiseras kan
det vara svart for bade beslutsfattande myndigheter och
allménheten att se resultatet framfor sig och forsta vad det
handlar om. Olika typer av visuella medel kan d& under-
latta i kommunikationen, oavsett malgrupp. En bild sdger
mer &n tusen ord, brukar man ju siga. Om den visuella
informationen dessutom innebér en interaktion med
mottagaren 6kar sannolikheten att budskapet omvandlas
till bestaende kunskap. Darfor ar valet av medium for var
kommunikation extremt viktigt.

Ett farskt exempel ir det arbete som Trafikverket och
Sjofartsverket gemensamt driver, for att atgiarda slussarna
i Lilla Edet, Trollhdttan och Véanersborg, som nirmar sig
slutet av sin tekniska livslangd. I Trollhittan finns det tva
olika alternativ for den nya slusstrappan. Infor valet av lo-

Vy fran Gota alv 6ver ett av omradena fér ett méjligt nytt slusslage i Troll-
hattan... (Foto: Trollhattans stad)

6 | Datavisualisering som ett verktyg for kommunikation och design

kalisering genomfordes ett digitalt samréad i september-ok-
tober, dar WSP tog fram bade fotomontage och 360-graders
vyer for att pé ett realistiskt sétt visualisera hur alternativen
skulle kunna te sig i omgivningen.

- Vara produkter kan anvindas i alla skeden av ett
projekt, for att kommunicera en idé, vara ett hjilpmedel
i processen genom att presentera olika alternativ, eller
for att visa det slutgiltiga resultatet, siger Elin Granath,
3D-artist pA WSP.

Ett annat exempel dir tekniker inom visualisering
kombineras for att skapa en interaktiv upplevelse ér verkty-
get "Terminalpussel’, som WSP utvecklar tillsammans med
Trafikforvaltningen. Den modulbaserade designlosningen
definierar regler for placering av olika objekt inom ett
specifikt omrade. Det paminner om IKEAs koksplanerings-

...och samma vy med ett fotomontage 6ver den ténkta slusstrappan.
(Kalla: WSP)



OCH DESIGN

verktyg och anvinds for att planera utformningen vid
byggnation av bussterminaler.

- Pa sé sitt kan vi visa om den tillgidngliga ytan ricker
for att uppfylla terminalens behov samtidigt som bus-
sar och resenirer kan rora sig utan svarighet. Dels un-
derlittas kommunikationen inom projektet, dels krivs
inte lika mycket forkunskap i arbetet med att utforma
en bussterminal, siger Anton Larsson, 16sningsarkitekt
pa WSP.

Genom att utnyttja tekniken fran spelmotorer ar det inte
bara mojligt att ge anvandaren dterkoppling direkt om ut-
formningen kommer att fungera eller inte. Det gar ocksa
att vdva in analys och simulering som ytterligare forstér-
ker nyttan av den interaktiva miljon. Tanken framéver
dr att det i realtid ska gé att folja hur flodet i terminalen
paverkas av de fordndringar som gors - nagonting i stil
med spel som Sim City eller Cities: Skylines.

Dagens samhadlle digitaliseras i allt hogre grad,
och med det kommer en forvéintan fran projektmedlem-
mar, bestillare och allméanhet att pé ett informativt och
lattillgangligt satt kunna se hur ett projekt véxer fram.
Tack vare visuella verktyg gar det att 6ka informations-
méngden och ta kommunikationen till nésta niva!

Valkommen in i 3D-védrlden
och las mer om hur en ny
slusstrappai Trollhidttan

skulle kunna se ut!

Navigerai luften:

Drénare och stadsplanering
Text: Karolina Pamp, Kista Science City AB

Stockholm har tillsammans med Helsingfors och Ham-
burg tilldelats en ledande roll i ett EU-projekt som ska identifiera,
testa och utvirdera l6sningar ldnkade till urbana dronartjanster i
Europas stdder. Nya teknologier majliggor nya tjanster och mycket
tyder pa att dronare kommer att bli en vanligare syn i vara stader.
Att anvinda dronare i stidernas luftrum ér ett bade effektivt och
héllbart sétt att mojliggora olika leverans- och 6vervakningstjans-
ter. Sarskild potential ses inom exempelvis medicintransporter,
blaljustjanster och trafikovervakning. Med kunskaper och erfaren-
heter i sin linda, ska det EU-finansierade projektet CITYAM verka
for att regler och riktlinjer fér framtida anvdndning av det undre
luftrummet blir enhetliga och effektiva inom hela Europa.

| projektet samarbetar 13 parter fran industri, akademi och
stdder pa uppdrag av Baltic Sea Region. Dessa ska under tre ar
testa, utvirdera och forbereda héllbara 16sningar for rérlighet i det
nedre luftrummet i Europas stader. Mélet med projektet ar att ta
fram verktyg for bland annat anpassad stadsplanering, utvarde-
ra lyft-och landningsplatser i stadsmiljé samt att bygga upp ett
ekosystem som banar véig for dronartrafik att bli en sjalvklar del

i ett multimodalt transportsystem. Det svenska konsortiet utgors
av Kista Science City, Stockholms stad samt Luftfartsverket, som
tillsammans kommer att bidra med finansiering, expertis och
genomforande av pilottester.

” | varlden av mobilitet tillkommer det nya lésningar

i samband med att utvecklingen gar framat. Dronar-
verksamhet &r en ny mobilitetslésning dar vi pa staden
behéver lara oss mer. Genom brett samarbete tillsam-
mans med bade projektstaderna i CITYAM och Sveriges
kommuner utreder Stockholm den verkliga potentialen
och samhallsnyttan som drénare kan medfora. For att
vara forberedda for den vantade framfarten av drénare
planerar staden att genomfora ett pilotprojekt med
dronarflygningar i stadsmiljon” sager Kristoffer Lund-
gren Thanell, markupplatare och projektledare dronare,
Stockholm stad”.




NOLLVISIONEN -

fran utopi till sjalvklarhet

Text: Bjorn Sax Kaijser, Sweco

| ar fyller Trafiktekniska féreningen 58 ar. Det &r en ansenlig alder som ar dldre an de
flesta av vara medlemmar. Mycket vatten har runnit under broarna sedan starten och i
manga avseenden ar branschen en helt annan an nar féreningen bildades. | ar vill vi upp-
marksamma nagra av dessa hdandelser och de personer som har legat bakom handelsen.
Vi vill blicka bakat for att Lara av historien och fundera kring hur vi kan ta nésta steg mot
ett trafiksakert, hallbart och effektivt transportsystem. | detta nummer av Reflexen har
vi darfor valt att lyfta tva handelser som vi menar har haft en avgérande betydelse for

trafikplaneringen i Sverige.
x\ |

Bild: kemalbas via iStock




| mitten av 60-talet, var SCAFT och trafikseparering det radande idealet
och bilen var normen fér planeringen av vara stader. ldag styrs plane-
ringen snarare av en stravan att minska bilberoendet i vara stader och
planera for en tat, integrerad och blandad stad med korta avstand for
gang, cykel och kollektivtrafik. Dagens planeringsideal sammanfattas val
i handboken TRAST (Trafik for en attraktiv stad) som ar en handbok for
kommunernas arbete med trafikplanering. Vagen fran SCAFT till TRAST
har inte varit spikrak. Ibland har utvecklingen gatt i cirklar och tagit
oanade vagar, bromsat in eller till och med gatt bakat pa grund av stora
satsningar i stora vagprojekt som har skett pa bekostnad av hallbara
fardmedel. Men andra ganger har det skett snabba utvecklingssprang
dar enskilda handelser eller innovationer har lett till elefantkliv istallet
for myrsteg. En handelse som vi menar har varit sarskilt avgdrande for
trafikplaneringen i Sverige ar nollvisionen som snart fyller 30 ar.

Nar nollvisionen presenterades
forsta gangen 1995 var det fa som
tog den pa allvar. Inte ens pa Trafikverket
(davarande Vagverket) var det sarskilt
manga som trodde pé idén. Visionen

om noll déda och noll skadade i trafiken
sags som en utopi och som nagot verk-
lighetsfrimmande. Sverige 1ag redan i
framkant vad galler trafikolyckor, var det
ens samhallsekonomiskt forsvarbart att
satsa ytterligare pengar pa trafiksakerhet?
En grupp med trafiksakerhetsexperter,
ledd av Claes Tingvall, arbetade entriget
vidare. Steg for steg vann idéerna mark
och 1997 togs beslut i Sveriges riksdag.
En stor majoritet rostade for forslaget att
Nollvisionen skulle ligga till grund for
det forsatta arbetet med trafiksakerhet.
Nollvisionen ar lika mycket ett
etiskt forhallningssatt somen
strategi. I visionen slas fast att det ar
oacceptabelt att trafiken kréver méann-
iskoliv. Kosta vad det kosta vill — antalet
doda och skadade ska minska till varje
pris. Nollvisionen innebér dessutom att
trafikanter maste tillatas géra misstag
utan att det far forédande konsekvenser.

Dvs. transportsystemet behover utfor-
mas med hinsyn till insikten om att
ménniskor gor misstag och att olyckor
dérfor inte kan undvikas helt. Den per-
fekta ménniskan finns inte. Nollvisionen
accepterar att olyckor intraffar, men inte
att de leder till allvarliga personskador.
Forra aret firade nollvisionen

25 ar och nu kan en stolt 26-aring se
tillbaka pa en tydlig forbattring av
trafiksdkerhetsarbetet. Sedan hosten
1997 har antalet omkomna i trafiken
mer dn halverats i Sverige - frdn 500 till
omkring 200 per ar. En viktig forklaring
till den snabba utvecklingen &r cirku-
lationsplatser, mittricken, alkolas och
trafiksikerhetskameror. Aven bilarna
har blivit sékrare med vilutvecklade
skyddssystem och smarta hjdlpmedel
som hjélper férarna att kéra sikert. Un-
der de senaste dren har dock utveckling-
en stannat av och vi har natt en plata.
Nya utmaningar har uppstitt, bland
annat beroende pa hogre hastigheter pa
végarna. Det innebar att vi behover ar-
beta dn mer malinriktat for att fortsitta
minska antalet omkomna och allvarligt
skadade i trafiken. =

Reflexen fick en pratstund med
Claes Tingvall som brukar kallas for
Nollvisionens fader. Claes var tra-
fiksakerhetsdirektor pa Trafikverket
(davarande Vagverket) bade 1995~
1998 och 2001-2010. Det finns nog
ingen som kanner Nollvisionen sa
val som Claes som dven har manga
kloka tankar kring arbetet framat.

Hej Claes! Minns du forsta gangen
Nollvisionen kom pa tal och hur du
tiankte da?

- Forsta gangen var den 26 januari 1995
da den ganska nytilltradda infrastruk-
turministern Ines Uusman pé besok hos
Viégverkets ledning stéillde fragan om
vilka mal vi bor ha for trafiksikerhet pa
lang sikt. Jag var da alldeles nytilltradd
trafiksdkerhetsdirektor och svarade 0
(noll déda och skadade i trafiken).

Givetvis var det ett svar som gick emot

rddande transportpolitik och synsatt dar
alla transportpolitiska mal ska vagas mot
varandra. Men hennes reaktion var posi-
tiv och nyfiken, och ddrmed accepterad. »

Nollvisionen - fran utopi till sjalvklarhet | 9
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Hade hon tvekat eller varit negativ hade idén inte fatt den
barkraft den behovde.

Hur togs idéerna emot och vilket eventuellt
motstand moétte Nollvisionen?

- I trafiksékerhetsvérlden var reaktionen positiv, och
manga aktorer likasa. Medialt blev det ocksa en intres-
serad och positiv reaktion, bl.a. frin den mycket viktiga
trafikjournalisten Hakan Matson. Motstandet kom fram-
forallt fran forskarvarlden, som tyckte idén var finig och
omdjligt samt fran samhaillsekonomerna som sig det som
ett brott mot principerna om avvagningar, prissittning av
nyttor/onyttor och val av samhallsekonomiskt lonsamma
atgarder.

Hur sdg implementeringen av Nollvisionen ut?
Skedde det nagra férandringar under de kom-
mande dren?

- Det skedde ett antal framsteg snabbt, i och med att det
togs fram en departementspromemoria som lag till grund
for en kommande proposition. Det gav styrka och stod
for att genomfora forsok med 2+1 végar, 30 km/tim i tét-
ort, sitta ut sakerhet pa konkurrens for bilindustrin mm.

Vad tror du om framtiden? Vad tror du behdvs
for att na malet om noll déda och skadade i
trafiken?

- Inget annat én tréget arbete, innovationer och att ha
seriosa system for aterforing av avvikelser. Plus att se
trafiksakerhet som en hallbarhetsfréga och en del av
Agenda 2030.

Till sist, har du ndgra medskick till vara lasare
och till dagens planerare och politiker?

- Det giller att fortsitta med allt det bra som hittills
gjorts, men att forsta att det nu kan ske inom en storre
kontext som ar héllbarhet, héllbara stidder och livskvali-
tet. 30 km/tim i staden 4r inte langre en trafiksakerhets-
fraga utan handlar om hilsa, miljo, trygghet och en rad
andra saker.

Och att fakta oftast talar for att sadana synsétt ar riktiga
och inte paverkar transportsystemets effektivitet. Till
detta kan laggas alla framsteg nér det galler teknik. =

HASSELCIRKELN

Exempel pa konflikt i en flerfaltig cirkulationsplats, dar den svarta bilen fick panik-
bromsa till helt stillastaende.

Hasselcirkeln ar ett kostnads- och yteffektivt satt att 6ka bade
trafiksékerheten och framkomligheten i flerféltiga cirkulations-
platser. Den har fatt sitt namn efter upphovsmannen Sebastian
Hasselblom, som arbetar som trafikanalytiker pa teknikkonsultfé-
retaget WSP i Goteborg.

Text: Katja Vuorenmaa Berdica, WSP

Generellt ar cirkulationsplatser sdkra korsningstyper, mycket
tack vare att alla fordon firdas i relativt ldg hastighet. Daremot i flerfalti-
ga cirkulationsplatser dr det tdmligen vanligt med lindriga olyckor samt
“nistan-olyckor”. Dessa ér inte sillan kopplade till korfaltsbyten fran inre
till yttre korfilt. Vid dubbla cirkulerande korfalt bér man enligt praxis
anvinda det inre korféltet vid exempelvis vinstersvang. Det ar dock fullt
tillatet att firdas hela vagen i det yttre cirkulerande filtet, vilket 6kar



- SAKRARE CIRKULATIONSPLATSER

Foto: Sebastian Hasselblom

risken for konflikter. Dérfér kan situatio-
nen i dagens flerfiltiga cirkulationsplat-
ser i manga fall upplevas som rorig och
otydlig for trafikanten.

En Hasselcirkel innebar en annan
typ av mélning och korfiltsindelning
jamfort med en traditionell flerfaltig
cirkulationsplats. Vid designen av Has-
selcirkeln har inspiration hamtats dels
fran turbinmalade cirkulationsplatser i
Sverige, dels fran det nederldndska kon-
ceptet Turbo-roundabout fran 90-talet.
Generellt kan sdgas att Hasselcirkeln
bygger pd att foraren viljer korfalt fore
infart till cirkulationen och sedan haller

sig i sitt korfalt hela végen till utfart. Hen
behover saledes inte byta korfalt for att ta
sig ut mot avfarten, sa som ofta ar fallet i
dagens flerfiltiga cirkulationsplatser.

Genom att bygga om en typisk
flerfaltig cirkulationsplats till en
Hasselcirkel kan antalet konfliktpunk-
ter minska fran 28 (varav 4 korfalts-
byten fran inre till yttre falt) till 18.

Farre konfliktpunkter minskar risken for
incidenter och ger okad framkomlighet. I
hogtrafik innebér det ocksé minskad risk
for kder, nagot som indirekt kan reducera
antalet upphinnandeolyckor. Hasselcir-
keln innebér ocksa att tidigare outnyttjad
kapacitet anvinds, da fordon kan kéra
parallellt utan att behova véja for varan-
dra. Mikrosimulering med typfloden i

en traditionell cirkulationsplats visar att
kapaciteten 6kar med cirka 22% da den
omvandlats till en Hasselcirkel. Kapaci-
tetsokningen varierar dock fran fall till
fall, beroende pé den specifika platsens
forutsattningar.

En Hasselcirkel innebér i de flesta
fall inte sarskilt stora ombyggnader, var-
for kostnaderna inte behover bli sarskilt
stora. Om exempelvis kosituationen i en
befintlig cirkulationsplats bedoms vara
ohéllbar kan en ombyggnad till Hassel-

cirkel vara ett betydligt billigare alternativ

an att bygga om till exempelvis en storre
trafikplats. Konceptet kan naturligtvis
ocksa tillimpas i samband med att en cir-
kulation anda ska forses med fler korfalt,
eller vid nybyggnation. =

Aven om Hasselcirkeln anpassas
efter omstandigheterna finns det
nagra typiska drag som ér generel-
la for konceptet som sadant:

(1) Snav vinkelandring gor det tydligt
att foraren ska fortsatta i sitt korfalt
i stallet for att folja innerkanten

(2) Brett sparrfalt mellan inre och
yttre korfalt skapar tydlighet och
innebéar ocksa mindre linjeslitage

(3) Refug mellan kérfalten pa
avfarten gor det tydligt att féraren
ska stanna i sitt korfalt pa vag ut ur
cirkulationen

(4) Mojlighet till kérfaltsbyte ges dar
det nya inre korfaltet borjar, for att
mojliggora U-svang

(5 & 6) Trafik i hoger korfalt behover
i praktiken inte vaja for trafik i det
inre korfaltet

=

Utmaérkande drag fér Hasselcirkeln (Kalla: WSP)

Hasselcirkeln - sékrare cirkulationsplatser | 11
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SOPSALTNING - nar halka

Sag ordet snérojning och det &r nog f& som hojer pa dgonbrynen.
Snorojningen ar lite som fotbollens Hakan Mild - en vattenbarare
som sliteri det tysta och som gor att allt fungerar utan att sjalv
synas. Men nar nagot brister och satts ur spel blir det snabbt
problem. Att lyfta fram sn6rdjning som en omvalvande handelse

i trafikhistorien kan tyckas markligt. Men vi menar att snérojning

i form av sopsaltning ar en revolution for cyklingen i Sverige. Det
innebar att cyklister och gdende kan ta sig fram pa perfekt under-
hallna cykelbanor under hela aret, vilket ger en 6kad trafiksaker-
het och framkomlighet.

Text: Bjorn Sax Kaijser, Sweco
Bild: Liudmila Chernetska via iStock

Vad &r da sopsaltning kanske nagon
undrar. Lite forenklat kan det beskrivas
som en mer avancerad metod for snoroj-
ning och halkbekdmpning av cykelbanor
jamfort med traditionell vintervég-
hallning med plogning och sandning.
Sopsaltning innebir att snon borstas
bort fran cykelbanan varpa det laggs ut
en saltlosning som motverkar isbildning.
Det innebdr att cykelndtet halls rent fran
sno och is och att det blir barmarksfor-
hallanden &ret runt. Det innebér ocksa
att cykelvagarna halls rena fran sand och
16v, vilket dr en vanlig orsak till cykelo-
lyckor pé varen och hosten.

Resultat och effekter

Linképings kommun var férst ut med
sopsaltning av cykelvigar redan 1999.
Direfter har metoden gétt pa snabb
export 6ver hela landet och idag pagar
forsok fran Umead i norr till Malmo i
soder. I Stockholms stad har sopsaltning

12 | Sopsaltning - nar halka och is blev ett minne blott

anvénts sedan vintern 2012/2013. Redan
fran starten har staden samarbetat med
VTI, Statens vag och forskningsinstitut,
for att folja upp resultatet av arbetet.
Samarbetet har resulterat i ett flertal
rapporter om sopsaltningens effekter pa
gang- och cykelstrdk i Stockholm. Det
visar pa hdapnadsvickande resultat:

« 40 procent farre singelo-
lyckor med cyklister pa de
sopsaltade straken

« Antalet fallolyckor med ga-
ende pa de sopsaltade straken
har mer an halverats

« 30 procent fler cyklister pa
de sopsaltade straken




och is blev ett minne blott

Bild: Annika Johansson, VTI|

Mot Anna Niska som ar forsknings-
ledare och forestandare for Natio-
nellt Cykelcentrum pa VTI. Anna har
agnat en stor del av sin forskning

at att studera sopsaltning och har
bland annat foljt upp effekternai
Stockholms stad. F&, om ens nagon,
ar mer insatti amnet an Anna som
ar en viktig anledning till att sop-
saltning har fatt sa stort genomslag
runt om i landet.

Hej Anna! Nar kom du forsta
gangen i kontakt med sopsaltning
och vad var det som fick dig att
fordjupa dig inom omradet?

- Jag borjade som doktorand pa VTI 1997
och under en PIARC-konferens i Luled
1998 horde jag ett foredrag fran Odense i
Danmark dér de anvinde borstar istallet
for plog for att snordja cykelbanorna och
anvinde saltlosning for halkbekdmpning.
Jag tyckte det verkade vara en intressant
metod att testa for de fragestallningar jag
hade i mitt doktorandprojekt. >

Sopsaltning - nar halka och is blev ett minne blott | 13
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| Stockholms stad har sopsaltning anvants sedan vintern 2012/2013.
Har har singelolyckor med cyklister minskat med 40 % pa de sopsaltade
straken. Bild: freemixer via iStock

Hur sdg inforandet ut av sopsaltning i Sverige? Vilka
var involverade och hur togs metoden emot?

- Ett forsta pilotforsok med sopsaltning gjorde jag i mitt dokto-
randprojekt, i mars 1999 pa en cykelbana i Linkoping. De tva
foljande vintrarna gjorde jag forsok i storre skala i Link6ping
med sopsaltning pa ging- och cykelvigar i ett bostadsomrade
och lings tre huvudcykelstrédk till en storre arbetsplats. Fragestall-
ningen da var vilken betydelse drift och underhall har for valet att
cykla, i forhallande till andra faktorer sdsom vader och cykelav-
stdnd. For att undersoka det ville jag hitta en metod som kunde
ge barmarksforhallanden vintertid sa att sjilva véglaget inte skulle
vara det frimsta hindret att cykla. Linkoping var sa néjda med
resultaten att de efter forsoken valde att fortsitta med sopsaltning
pa prioriterade huvudcykelstrak.
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Hur sdg utvecklingen ut darefter? Har det skett for-
andringar och finns det bra och mindre bra exempel att
léraav?

- Trots att Linkoping var s& nojda med resultaten tog det mer dn
10 ar innan nagon annan kommun borjade med sopsaltning och
innan vi lyckades fa finansiering for att kunna bedriva ytterligare
forskning kring metoden. Efter att Stockholm bérjat tillimpa
metoden foljde dock ménga kommuner snabbt efter. Framfor allt
blev det tydligt for angransande kommuner att det var en stor
skillnad i den kvalitet som kan uppnas med sopsaltning jamfort
med traditionell plogning och sandning. Cyklisterna hade kanske
inte innan tankt pa att de passerade en kommungrans langs sitt
cykelstrdk, men uppmirksammade det nu och efterfragade en lika
god standard ldngs hela vagen.

Visst finns det ocksd nackdelar med sopsaltning da saltet bidrar
till rost och vegetationsskador. Dessutom behévs bra vaderprog-
noser och god kunskap hos utforarna for att metoden ska ge

ett gott resultat med liten risk for att halka uppstar. Metoden ér
ocksa mer kostsam 4n traditionell vintervaghallning, men det ar
svart att gora rattvisa jamforelser da standarden blir s& mycket
hogre. Over &ren har vi lirt oss mycket om hur olika utrustningar
fungerar, vilka problem som kan uppsté i olika situationer och
hur kostnaderna kan héllas nere. Erfarenheterna har vi samlat i en
handbok som vi hoppas ska bidra till att tillimpningen av sopsalt-
ning optimeras allteftersom.

Vad tror du om framtiden? Kommer det ske nagra nya
innovativa lésningar vad galler drift och underhall av
cykelbanor?

- Det finns fortfarande en hel del frégor kopplat till sopsaltning
som behover studeras. Exempelvis typen av salt, mer effektiva
spridare och utveckling av borstar — hér tror jag vi kommer att se
en fortsatt utveckling. Nar det géller drift och underhall generellt
behover savil kravstillning som metoder och utrustning i storre
utstrackning utga ifran cyklisternas behov och de forutsattningar
som géller pa cykelvégar. Det finns fortfarande mycket att gora pa
det hiar omradet!

Till sist, har du nagra medskick till vara lasare och till
dagens planerare och politiker?

- Bara att de ska borja cykla om de inte redan gor det. Man mar
sé bra och blir sa mycket gladare av att cykla och bidrar samtidigt
inte till utslapp och triangsel. Som planerare och beslutsfattare ar
det ocksa viktigt att ha egna erfarenheter av att cykla for att fa for-
stéelse for behovet av att forbattra forutsittningarna for cykling =



Sok stipendium for examensarbete
inom transportekonomi!

TF har med stdd av Transportekonomiska Forskningsstiftelsen inrattat
"Transekfonden for stod till utbildning och forskning inom omradet transportekonomi”.
Vi vill darfor nu bjuda in till att ansoka om stipendium fér genomférande av examensar-

bete inom transportekonomi, med sarskild hansyn till utvecklingen av eldrivna fordon
och autonoma fordon for persontrafik.

Halva stipendiet kommer att utbetalas nar examensarbetet registrerats och handledare
utsetts (och eventuell revidering av examensarbetets innehall godkants av
Trafiktekniska Foreningens styrelse), och aterstaende del nar examensarbete godkants.

Vi tar emot ansokningar lopande, ans6kan gors genom att skicka en beskrivning av idé
till examensarbetet till styrelsen@trafiktekniska.se
eller via webbsidan www.trafiktekniska.se.

A\

Bild: Aather Energy via Unsplash
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ARETS
RESESTIPENDIATER:
EMIL FRODLUND &
PREM HUQ!

Ett viktigt syfte med Trafiktekniska féreningen ar att bidra
till utbyte av erfarenheter och kunskaper mellan vara
medlemmar. Som en deli det uppdraget delar féreningen
ut stipendier for studieresor. | ar har vi formanen att dela
ut tva resestipendier till studieresor som vi tror och hoppas
far stor nytta fér svenska kommuner i deras arbete med
attraktiva bytespunkter och hallbara stadskarnor.
Reflexen fick en pratstund med stipendiaterna Emil Frod-
lund och Prem Hug som har fatt stipendier for studieresor
till Wien respektive Bryssel.

Vi borjar med Emil Frodlund, som stillt in siktet pd Wien for att
studera anvindarupplevelsen och utformningen av den nyligen
ombyggda Wien Hauptbahnhof.

Hej Emil! Grattis till resestipendiet fran Trafiktekniska
foreningen! Vill du beratta lite kort om vem du dr och
vad du arbetar med till vardags?

- Stort tack! Jag ér trafikkonsult pa Ramboll sedan 10 ar och
arbetar med utredningar i olika skeden, framforallt med fragor
som ror kollektivtrafik, cykel- och gang. Jag ar ocksa anlitad av
intresseorganisationen Resendrerna som arbetar med att forbatt-
ra villkoren for kollektivtrafikresendrer, bland annat géllande
kollektivtrafikens lagstiftning, organisering eller funktion. Som
en del av uppdraget ingér jag dven i styrelsen for den Europeiska
paraplyorganisationen European Passengers’ Federation som
arbetar med resenérsfragor pa EU-niva. For tillfillet arbetar jag
mest i projektet Centralstaden, dar jag ar teknikansvarig for tra-
fikfragorna i det komplexa infrastruktur- och stadsutvecklings-
projektet, som handlar om att 6verdidcka spdromrédet och bygga
om Stockholms Centralstation.
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Emil Frodlund

Hur fick du idén till studieresa och vill du beratta lite
kort om vad du har undersoékt?

- Nar jag talade vid en spartrafikkonferens i Wien for tvd ar sedan
fick jag mojligheten att besoka Wien Hauptbahnhof som byggts
om for ett antal ar sedan. Det dr en imponerande och vil fung-
erande bytespunkt, mycket lattorienterad med korta gdngvagar
mellan trafikslagen och dér resenirsservicen finns tydligt samlad
i mitten av stationen. I férbindelsegangarna under spéren finns
det dessutom en galleria i flera vAningar med ménga olika
butiker vilket gor det ldtt for resendrer att utfora drenden pa vig
till eller fran tagen.

Vad hoppas du att du kommer kunna lara dig av studi-
eresan och hur kommer informationen spridas till fler
inom branschen?

- Studieresan dokumenteras och presenteras i en artikel i Reflex-
en samt vid arsdagarna 2024. Jag hoppas att kartlaggningen av
Wien Hauptbahnhof ska kunna inspirera svenska planerare till
att utveckla vara kollektivtrafikknutpunkter och implementera
mer kollektivtrafiknira och resendrsanpassad kringservice.



Prem Huq

S har turen kommit till Prem Hugq, som har Bryssel som resmal
med anledning av stadens radikala beslut om att forbjuda biltra-
fik i stadskdrnan.

Hej Prem och grattis till resestipendiet fran Trafiktek-
niska foreningen! Vill du beritta lite kort om vem du ar
och vad du arbetar med till vardags?

- Tack Trafiktekniska foreningen for resestipendiet! Mitt namn

ar Prem Hug, ett namn som aldre medlemmar i féreningen
kanske kdnner igen fran ndr jag satt i styrelsen och var en av tva
redaktorer for Reflexen. Idag arbetar jag som expert inom urban
mobilitet pa Sveriges Kommuner och Regioner (SKR). Urban
mobilitet r ett samlingsbegrepp for mina ansvarsomraden som
omfattar bland annat trafiksikerhet, parkering, trafikreglering,
digitalisering av transportsystemet, mikromobilitet, laddinfra-
struktur, autonoma fordon, geostaket och citylogistik.

Det jag gor om dagarna &r att ha nara kontakt med kommu-

ner och regioner samt att samverka med statliga myndigheter.
Arbetet varierar mellan att svara pé remisser fran staten och delta
i statliga utredningar, driva egna och delta i andras nitverk, hélla

webbinarier, ta fram stddmaterial (till exempel handbocker) och
erbjuda radgivning till vira medlemmar.

Hur fick du idén till studieresa och vill du beritta lite
kort om vad du har undersokt?

- Jag fick idén till studieresan efter att ha last en artikel i Dagens
Nyheter som handlade om att Bryssel forbjudit biltrafik i citykar-
nan sedan 1 december 2022, for att bli av med genomfartstra-
fiken som gor huvudstadens gator farliga och orsakar triangsel,
buller och fororeningar. Atgirden ir i linje med ambitionen att
gora stadens gator mer sékra och tillgédngliga for barn, dldre och
besokare. Regelandringen som i princip innebér att all genom-
fartstrafik upphor ar en del av en storre satsning som gar under
namnet "Good Move’, som gar ut pa att begriansa majligheterna
till att dka bil och ge mer plats at fotgangare och cyklister. Syftet
med resan ar att studera och jamféra mojligheterna for Sveriges
kommuner att forbjuda genomfartstrafik for o6nskade fordon
samtidigt som fordon som behdver angora gatorna fortsatt far
gora det. Jag kommer att studera sjdlva atgirden, det vill siga
regeldndringen, men 4ven hela programmet "Good Move”.

Vad hoppas du kunna ldra dig av studieresan och hur
kommer informationen spridas till fler inom bran-
schen?

- Eftersom svenska kommuner &r intresserade att infora atgarder
i syfte att minska biltrafiken hoppas jag pa att fa goda exempel
och framgangsfaktorer fran Bryssel med mig hem. Informationen
kommer att spridas vidare dels genom reseberattelsen till foren-
ingens medlemmar, dels genom mina kommunala och regionala
nétverk samt i samverkan med statliga myndigheter kopplat till
min roll pa SKR.

Emils och Prems
reseberattelser
publiceras i kommande
nummer av Reflexen.
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VALKOMMEN
UPP TILL
VANING 19!

Text: Jakob Hammarback, Sweco

Vi tar hissen upp till vaning 19, landskapet som 6ppnar
upp mot horisontens berg ar tackt av gron tat skog. Vi star
vid de hoga fonstren langst upp i kulturhuset Sara i Skel-
lefted, som ocksa ar en av varldens hogsta trabyggnader.
Ett hotell med 205 rum, spa, bibliotek. Allt byggt i tra fran
den léanga djupa skogen. Man ar duktig pa att bygga i tra

i Skelleftea. Har finns varldens storsta parkeringsgarage
byggt i limtra. Staden vaxer pa tvaren och langden, och
valdigt tydligt pa hojden ocksa. Skellefted har fatt en stor
batterifabrik etablerad strax utanfor staden. Nar den ar
fullt utbyggd ska 3000 jobb ha skapats i fabriken, och
varje jobb ger ytterligare tre jobb i staden. Och da behdvs
det bostader, manga bostader. 10 000 ndarmare bestamt.
Det har innebar att man har ett mal om att véxa nastan
25% pa tio ar.

Vi star daruppe pa vaning 19 och ser den breda supercy-
kelbanan som slutar i ett ingenting just nu. Vi tittar ut 6ver den
gamla centrumkarnan vid resecentrum. ”Vad mycket som hint
sager vi, vad mycket som kommer att handa!” Det 4r kanske inte
ett resecentrum idag, det dr mest en busstation. Men alldeles
strax sdtter gravskopans tander ett tydligt bett i asfalten. Parke-
ringsplatser far maka pa sig for snabbtagen och pendeltigen pa
Norrbotniabanan som byggs med trafikstart 2032. Skelleftea far
da ytterligare en lank for arbetspendling.
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av stadens landskap.

Vi vander blicken lite séderut. P3 flygplatsen méste man
bygga ut en ny terminal for att kunna ta emot ett 6kande resan-
de. Hir satsar man ocksa pa Sveriges enda, och en av virldens
ledande pilotskolor for elflygplan. Elflygplanen kan komma att
revolutionera transporterna i Kvarkenomradet mellan orterna i
Norrlands inland och 6ver Bottenhavet till Vasa och Finland.
Forra aret gjorde man en forsta flygning med sjélvilygande
dronare fran flygplatsen till Northvoltfabriken. Det var en liten
drénare med “bara” tre meter i vingspann. Dronare for person-



Bild: Jakob Hammarbéack

transporter 4r redan idag en verklighet, och de kommer att visas
upp som en del av transportsystemet till OS i Paris 2024.

Strax séder om Skelleftea &r ocksa bygget i full gdng
ute i Hammarangens industriomrade. Hir bygger man Sveriges
forsta dronarflygplats. En enkel hangar med containerlosning-
ar fOr att snabbt kunna laborera med olika koncept. Platsen 4r
strategiskt vald uppe pa den gamla sophdgen, och nirheten till
Hammarangens logistikcentrum. De storsta dronarna idag lyfter

upp till sex ton, och restiden kan halveras nar man flyger fagel-
vigen istdllet for att kora de smala landsvégarna. Ska vi skjutsa
patienterna flera mil med fossilbil in till sjukhuset for att ta ett
blodprov och sen skjutsa hem dem? Eller ska vi anvinda en sjuk-
skoterska pa plats och bara flyga blodproven med en elektrisk
dronare till sjukhuset?

Under 2022 arbetade hela Skelleftea med en ny
strategi for mobilitet. Man landade att hela mobilitetsstra-
tegin ska frdmja transport av manniskor och transport av gods.
Allt maste vivas ihop av en digital infrastruktur for att enkelt
leverera data, analyser och prognoser. Infér bomassan Expo
2026 satsar man sérskilt pd mobilitetstjénster i orterna Kage och
Boliden. Kéage blomstrar av nybyggaranda och pendling in till
Skellefted (14 minuter). Boliden har inpendling (30 minuter) pa
dagarna till gruvan och féretagen runt den. Aven sma orter ute
pé landsbygden ska ta del av hela samhillsomvandlingen. Hit
kommer gastarbetare att flytta som inte har korkort, eller gést-
forskare som inte koper bil det forsta de gor. Hur ska de kunna
pendla pé ett hallbart sitt, nar kollektivtrafiken upphandlas pa
tiodriga avtal? Staden klarar inte av att vixa om man tdnker
som vanligt. Om man ska fortsitta med hogt bilinnehav och ett
hogt andrabilsinnehav finns det inte plats att bygga bostdderna
som mdste in. Vi méste ta bort bilarna och parkeringarna for att
frigéra ytorna som behovs.

Fran vaning 19 tittar vi rakt ner och ser ett hav av
parkeringsplatser som stir tomma mitt pa dagen. Inlasta i
forhyrda avtal, dolda av ett staket eller uppe pa kopcentrats tak.
Skellefted ar en stad som det knakar i och det byggs som aldrig
forr. Hela transportsystemet maste folja med, rentav driva denna
utveckling. Hér blandar vi strategi fér mobilitetshubbar i kallt
klimat, ett natverk av dronarflygplatser, elflygplan, anropsstyrd
kollektivtrafik, leveransboxar som ett system av teleporters Gver
staden, skolskjutsar, snoskotrar och bussgods med trabyggande i
varldsklass. Valkommen att trycka pa knappen till vaning 19 och
ta del av nagot alldeles unikt i Skelleftea. =
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Villdu vara med i TF:s styrelse?

Som styrelsemedlem kan du vara med och utforma foéreningens
verksamhet, knyta vardefulla branschkontakter och inte minst ha kul i
en engagerad grupp.

___Hos oss kommer.




